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1 Ubersichts-/Lageplan (2 Seiten)

2 Rasterlarmkarten Verkehrslarm (freie Schallausbreitung) (4 Seiten)

2.1/2.2 — StraBenverkehr: L.t/ L.n— Tages-/Nachtzeitraum, (1. OG)
2.3/2.4 — Schienenverkehr: L.7/Ln— Tages-/Nachtzeitraum, (1. OG)

3 Rasterlarmkarten Verkehrslarm (freie Schallausbreitung) (7 Seiten)

3.1 — StraBe + Schiene: L1 — Tageszeitraum, (Terrasse)
3.2/3.3 — StraBe + Schiene: L.t / Lin — Tages-/Nachtzeitraum, (EG)
3.4/3.5 — StraBe + Schiene: L:1 / Ly — Tages-/Nachtzeitraum, (1. OG)
3.6/3.7 — StraBe + Schiene: L1/ L,y — Tages-/Nachtzeitraum, (DG)

4 Rasterlarmkarten Verkehrslarm inkl. Gebaude (3 Seiten)
41 — StraBe + Schiene: L1 — Tageszeitraum, (Terrasse)
4.2/4.3 — StraBe + Schiene: L.t / Lin — Tages-/Nachtzeitraum, (1. OG)

5 Rasterlarmkarten Verkehrslarm inkl. Wall an der StrafB3e (2 Seiten)
5.1 — StraBe + Schiene: L1 — Tageszeitraum, (Terrasse)

5.2 — StraBe + Schiene: L1 — Tageszeitraum, (1. OG)

6 Rasterlarmkarten Verkehrslarm inkl. Wand an der Schiene (2 Seiten)
6.1 — StraBe + Schiene: Lin — Nachtzeitraum, (EG)

6.2 — StraBe + Schiene: Lin — Nachtzeitraum, (1. OG)

7 Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2 Seiten)
7.1 — StraBe + Schiene: LPB - Tageszeitraum, (Bezug Anhang 3.6)

7.2 — StraBe + Schiene: LPB — Nachtzeitraum, (Bezug Anhang 3.7)
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1 Zusammenfassung

In Sehnde, OT Sehnde, ist die 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 342 ,Sehnde-
Nord II“ vorgesehen. Im Anderungsbereich ist die Ausweisung von Wohnbaufléchen
zur Nachverdichtung des vorhandenen Wohngebietes beabsichtigt.

Im Rahmen der hier vorliegenden Schallimmissionsprognose sind die im Bereich des
Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das zuklnftige Verkehrsauf-
kommen auf der westlich angrenzenden BundesstraBe (B 443) zu ermitteln. Zudem ist
die etwa 300 m westlich verlaufende Schienenstrecke 1770 zu bericksichtigen.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. erfolgte nach den Bestimmungen der 16. BIm-
SchV. Innerhalb des Plangebietes ergeben sich folgende Beurteilungspegel:

- tags (6-22h) zwischen Lt = 63 dB(A) (im Westen) und Lt = 56 dB(A) (im Osten)

- nachts (22-6h) zwischen Ly = 60 dB(A) (im Westen) und Lin = 55 dB(A) (im Osten).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) fiir allgemeine Wohngebiete von
tags OWr = 55 dB(A) und nachts OWy = 45 dB(A) werden im Plangebiet erheblich
Uberschritten. Hinweise zur Beurteilung sind dem Abschnitt 6.4 zu entnehmen.

Sofern im Rahmen der Abwagung die vorgenannten Uberschreitungen der fiir Wohnge-
biete heranzuziehenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) als zumutbar
angesehen werden und anderen Belangen der Vorrang gegeben wird, sind MaBnah-
men zur Larmminderung vorzusehen.

Ergibt die Abwégung, dass aktive SchallschutzmaBnahmen nicht in Frage kommen,
kann ein ausreichender Schallschutz durch passive MaBnahmen sichergestellt werden.
Es ergeben sich flr das Plangebiet die Larmpegelbereiche IV bis V.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist zu
empfehlen, dass zusatzliche schalldampfende Liftungseinrichtungen oder eine zent-
rale Luftungsanlage in Schlafrdumen und Kinderzimmern vorgesehen werden. Zudem
ist fir diese Raume eine Liftungsmdglichkeit Gber die straBenabgewandte (Ost-)Fas-
sade vorzusehen.

Vorschlage far die textlichen Festsetzungen sind Abschnitt 6.6 zu entnehmen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2 Aufgabenstellung

In Sehnde, OT Sehnde, ist die 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 342 ,Sehnde-
Nord II* vorgesehen. Im Anderungsbereich ist die Ausweisung von Wohnbauflachen
zur Nachverdichtung des vorhandenen Wohngebietes beabsichtigt.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die im Bereich
des Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das zukuiinftige Ver-
kehrsaufkommen auf der westlich angrenzenden ,Lehrter StraBe” (B 443) zu ermitteln.
Zudem ist die etwa 300 m westlich verlaufende Schienenstrecke 1770 zu bericksichti-
gen. Zur Beurteilung erfolgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Des
Weiteren sind die resultierenden Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109 abzuleiten.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~ochallschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise flr die Planung“ (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung*

(05/1987)

[2] BauGB .Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom
03.11.2017, aktuelle Fassung

[38] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt gedndert am 18.12.2014

[4] RLS-90 L,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90“ des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[5] Lé&rmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Richtlinien-Stv Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007
[6] DIN 4109 ~Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Anforderungen und

Nachweise® (11/1989), DIN 4109/A1 Anderung A1 (01/2001)
sowie DIN 4109- Berichtigung 1 (08/1992)

[71 DIN 4109 (Neu) ~Schallschutz im Hochbau*, Teil 1: Mindestanforderungen,
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforde-
rungen (01/2018)

[8] Unterlagen ALKIS-Daten als dxf sowie Stadtebaulicher Entwurf ,Vari-
ante 1“ (Stand 08/2017) tGbermittelt durch den Auftraggeber
[9] Unterlagen Verkehrsmengenangabe (DTV) zur B 443 flir das Jahr

2015/18 sowie von der DB prognostiziertes Zugaufkommen
auf der Strecke 1770 fir das Jahr 2025 Ubermittelt durch den
Auftraggeber
Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 7.4“ (Update: 23.02.2017).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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4 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das geplante Wohngebiet soll im Ortsteil Sehnde eine Nachverdichtung erméglichen.
Der Anderungsbereich des geplanten Bebauungsplans grenzt an umliegend beste-
hende Wohnnutzungen an. Das Plangebiet ist derzeit als Mischgebiet ausgewiesen.
Der sudliche Planbereich ist bereits durch Wohnbebauung erschlossen. Der nérdliche
Planbereich ist derzeit durch eine Hofstelle bebaut, welche zurtick gebaut werden soll.

Westlich angrenzend zum Plangebiet verlauft die BundesstraBe B 443 (,Lehrter
StraBe”). Etwa 300 m westlich verlauft die Schienenstrecke 1770.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes im
Ortsteil entnommen werden kann. Mit Anhang 1.2 ist ein Lageplan inklusive des derzei-
tigen stadtebaulichen Entwurfs (Variante 1) fir das Plangebiet dargestellt.

5 Beurteilungskriterien

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die durch das zukiinftige Verkehrsaufkommen
auf 6ffentlichen StraBen und Schienenwegen hervorgerufenen Gerauschimmissionen
anhand der Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) beurteilt.

Insbesondere flir die Abwagung der im Plangebiet noch als zumutbar anzusehenden
Gerauschimmissionen durch StraBen- und Schienenverkehr kénnen weitere Regel-
werke (z. B. 16. BImSchV) herangezogen werden.

5.1 DIN 18005

Far Bauleitplanungen ist die DIN 18005-1 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvor-
stellungen (Orientierungswerte) fur die stadtebauliche Planung aufgefihrt.
Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) betragen bei Verkehrslarm
far allgemeine Wohngebiete (WA):

tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)

nachts (22-6h) OW\y = 45 dB(A)

5.2 Abwéagungsmaterial (Verkehrslarm)

In Ortschaften, die von (vielbefahrenen) Verkehrswegen passiert werden, kénnen oft-
mals die 0. g. Orientierungswerte der DIN 18005 nicht eingehalten werden. Nach DIN
18005, Beiblatt 1 ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbesondere bei

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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~Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfehlen.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwégung' auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspringlich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die den Neubau und wesentliche
Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte(IGW)

fir Wohngebiete tags (6-22h) IGW+t = 59 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWn =49 dB(A)
Vor.

Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohnver-
héltnissen auszugehen.

Je starker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden, umso ge-
wichtiger sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die fir die Planung sprechen. Bauli-
che und technische Mdglichkeiten zur Larmminimierung sind zu prifen.

Die ,Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor La&rm* (LA&rmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RW+t =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 60 dB(A).
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen mit Au-
Benwohnbereichen liegen sollte.

In der Abwagung kénnen die Planungsabsichten unterschiedlich bericksichtigt werden,
bspw. ob neue Wohnflachen geschaffen, eine Lickenschlussbebauung realisiert oder

' Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB. Dai. d. R. nicht alle Belange vollumféanglich erfiillt werden kénnen, kénnen gewichtigere
Griinde als schalltechnische flr eine Bauleitplanung maBgeblich sein.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 (Beiblatt 1) sowie ggf. auch der Grenzwerte der 16. BImSchV fir das
konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive SchallschutzmaBnahmen
(Wande/Walle) nicht in Frage kommen, sind passive SchallschutzmaBnahmen nach
DIN 4109 vorzusehen.

Zuvor sind jedoch MinderungsmaBnahmen zu priifen und abzuwéagen. Als Minderungs-
maBnahmen kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhéhung des Ab-
stands zwischen Baugebiet und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven Schall-
schutzanlage (Riegelbebauung, Wall/Wand) in Frage.

53 DIN 4109

Die in den Bundeslandern derzeit bauordnungsrechtlich eingefiihrte Fassung der

DIN 4109 stammt aus dem Jahr 1989 [6].

Die DIN 4109 wurde im Juli 2016 neu herausgegeben. Anfang 2017 wurden zudem An-
derungsentwirfe zur Neufassung herausgegeben. Die aktuelle Fassung der DIN 4109
stammt von Januar 2018, welche die Anderungsentwiirfe von 2017 beriicksichtigt. Die
aktuelle Fassung der DIN 4109 [7] ist derzeit jedoch nicht bauordnungsrechtlich einge-
fohrt. Die aktuelle Fassung kann als aktueller Wissenstand bericksichtigt werden, eine
rechtsverbindliche Anwendung ist jedoch offen.

MaBgeblicher AuBenlarmpegel (,La"):

Bei der Bestimmung des ,mafBgeblichen AuBenlarmpegels® wird nach der bisher noch
bauordnungsrechtlich eingeftihrten DIN 4109 (Fassung 11/1989) [6] die Tageszeit zu-
grunde gelegt, wodurch unterstellt wird, dass die so ausgelegten AuBenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen auch einen entsprechenden Schallschutz im Nachtzeitraum
gewabhrleisten. Dies ist aufgrund der schutzbedrftigeren Schlafnutzung jedoch nur
dann der Fall, wenn die Beurteilungspegel nachts mind. 10 dB unter den Beurteilungs-
pegeln im Tageszeitraum liegen. Liegt der Beurteilungspegel nachts weniger als 10 dB
unter dem Beurteilungspegel tags, konnte aus Sachverstandigensicht eine Bestimmung
des ,maBgeblichen AuBenlarmpegels” auf Basis des Nachtzeitraums empfohlen und
durchgefiihrt werden, was fachlich sinnvoll jedoch nicht durch den Wortlaut der DIN
4109 (Fassung 11/1989) gedeckt war.

In diesem Punkt wird im Folgenden bereits auf die neue DIN 4109 (Fassung 01/2018)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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[7] Bezug genommen, da hier die zuvor genannte Ungenauigkeit hinsichtlich Bestim-
mung des ,maBgeblichen AuBenlarmpegels” behoben wurde und diese Vorgehens-
weise auch der bisherigen Praxis entspricht.

Der ,maBgebliche AuBenlarmpegel” wird auf Basis von Teil 2 der DIN 4109 (Fassung
01/2018) [7] ermittelt. Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu berticksichti-
gen. Es ist der Beurteilungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die héheren An-
forderungen ergibt.

Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum maBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB tber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums mafgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren.

Bei Gewerbelarm (sofern vorhanden) ist im Regelfall der fiir den Tageszeitraum gel-
tende Immissionsrichtwert der TA Larm zugrunde zu legen. Liegen Erkenntnisse von
Richtwertlberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm [StraBe + Schiene]) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Larmpegelbereiche:
Die aktuelle Fassung der DIN 4109 (01/2018) [7] zielt auf die Abkehr von dem Begriff
.Larmpegelbereich® und ausschlieBliche Verwendung des Begriffs ,MaBgeblicher Au-

Benlarmpegel” ab.

Die zeichnerische Festsetzung einzelner dB-Schritte in Bebauungsplanen erscheint je-
doch kaum praktikabel. Da die Festsetzungsmethodik in Form von Larmpegelbereichen
(5 dB-Schritte) in der Bauleitplanung bewéhrt und juristisch abgesichert ist, ist eine wei-
tere Anwendung dieser Methodik aus fachlicher Sicht gerechtfertigt.

In der folgenden Tabelle werden die schalltechnischen Anforderungen geman der ,al-
ten“ DIN 4109 (Fassung 11/1989) [6] an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen in
Abhéngigkeit des Larmpegelbereiches / maBgeblichen AuBenlarmpegels zusammen-
fassend dargestellt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Tabelle 1 — Anforderung an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaBgeblicher Raumarten
pegel- AuBenlarmpegel“ A B C2
bereich [in dB(A)] erf. R'wges des AuBenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
1 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\Y 71 bis 75 50 45 40
\ 76 bis 80 8 50 45
VI > 80 3 8 50
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
A. ... Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
B. ... Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume und &hnliches
C. ... Blroraume? und dhnliches

Sind im Plangebiet lediglich Mindestanforderungen in Bezug auf den baulichen Schall-
schutz der AuBenfassade geméan DIN 4109 (01/2018) [7] einzuhalten, kann auf eine
weitergehende Festsetzung verzichtet werden. Fir Wohnraume ergeben sich Mindest-
anforderungen bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln

von L. <60 dB(A) (d. h. La&rmpegelbereiche | und II).

Diese werden bereits durch die baulichen Anforderungen hinsichtlich des Warmeschut-
zes erfullt.

.Schienenbonus*:
Es wird die in der aktuellen Fassung der DIN 4109 (01/2018) [7] genannte Minderung
der Beurteilungspegel von Schienenverkehrsgerauschen aufgrund der Frequenzzu-

sammensetzung um pauschal AL = -5 dB nachfolgend nicht in Ansatz gebracht.

Grund ist, dass die Begriindung des Abzugs nicht nachvollzogen und die Gefahr einer
zu geringen Auslegung des passiven Schallschutzes nicht ausgeschlossen werden
kann.

Der Schienenbonus wurde in der 16. BImSchV erst kurzlich durch das Elfte Gesetz zur
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 02.07.2013 (BGBI. I. S. 1943)
mit Wirkung zum 01.01.2015 fir Eisenbahnen abgeschafft (vgl. § 43 Absatz 2 Satz 2

2 An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen
ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

3 Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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und 3 des BImSchG), eine Wiedereinflihrung per Norm erscheint unter diesem Aspekt
nicht plausibel und vom Gesetzgeber auch nicht gewollt.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln Uber L > 45 dB(A) selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr méglich. Es ist

empfehlenswert, dass auf Basis der VDI 2719 zumindest bei AuBenlarmpegeln von
nachts mehr als L. > 60 dB(A) (d. h. ab Larmpegelbereich Ill) zuséatzliche schalldamp-
fende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage in Schlafrdumen und
Kinderzimmern vorgesehen werden.

6 Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen

6.1 Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt nach RLS-90.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf Schienenstrecken hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt nach Anlage 2 der 16. BImSchV.

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware, unter Beachtung der Anlagen 1 und 2 der 16. BImSchV, den Beurtei-
lungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum.

6.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu beriicksichtigen. *

Die zuklnftig im Prognosejahr 2030/35 zu erwartenden Verkehrsmengen auf der west-
lich angrenzenden BundesstraBBe B 443 werden auf Basis von [9] abgeschatzt.
Hiernach ist fir den maBgeblichen StraBenabschnitt der B 443 im Jahr 2018 von einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke DTVzo1s = 4.900 Kfz/24 h auszugehen, bei
einem Schwerlastverkehrsanteil von ca. SV = 150 (d. h. p = 3,1 %). Angaben zur Auf-
teilung Tag/Nacht liegen nicht vor, weshalb diese auf Basis der Faktoren fur Bundes-
straBen von Tabelle 3 der RLS-90 [4] angesetzt werden.

4 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007
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Zur Bericksichtigung eines Prognosehorizontes wird bis zum Jahr 2030/35 eine pau-
schale Steigerung des Verkehrsaufkommens von 20% angenommen, so dass in den

schalltechnischen Berechnungen fiir die B 443 ein DTV2030/35 = 5.880 Kfz/24 h (p = 3,1
%) angesetzt wird.®

Die Verkehrssteigerung durch das geplante Wohngebiet selbst ist nicht relevant bzw.

kann als enthalten angenommen werden.

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir den maBgebli-
chen StraBenabschnitt. Dabei wird die maBgebende Verkehrsstarke (M) auf Basis von

Tabelle 3 der RLS-90 mit den Faktoren fiir BundesstraBen bestimmt.

Tabelle 2 — Emissionspegel L g — B 443 (Prognosezeitraum 2030/35)

StraBenabschnitt DTV Vaul Mg PTag LmeT Mnacht | PNacht | LmeN
[Kizi2ah] | [k/h] | [Kizh] | [%] | [0B(A)] | [Kizh] | [%] | [dB(A)]
B 443 (innerorts) 5.880 50 353 3.1 58,4 65 3.1 51,1

Fir die asphaltierte StraBe wird ein Pegelkorrekturwert Dsyo = 0 dB berticksichtigt.
Lichtzeichengeregelte Kreuzungen sind im nédheren Umfeld nicht vorhanden.

Eine nach RLS-90 zu berlcksichtigende Steigung der Verkehrswege von > 5% ist nicht
vorhanden.

Die nach Angabe der Deutschen Bahn AG fiir das Prognosejahr 2025° anzusetzenden
Verkehrsdaten werden auf Basis von [9] in Ansatz gebracht.

Fir die Strecke 1770 sind tagstber 109 Zige eingeplant hiervon sind 75 Guterzlge. Im
Nachtzeitraum werden 52 Ziige eingeplant, hiervon sind 43 Guterzlige.

Bezogen zu den derzeitigen Verkehrsmengen (Stand 2015/16 lagen tags 44 /nachts 12
Zugbewegungen vor, hiervon 9 Giterzlge tags und 2 Giterzlige nachts) bedeutet dies
eine ganz erhebliche Steigerung, insbesondere bei den maBgeblichen Guterzlgen.

® Dies entspricht einer Pegelerhdhung um ca. AL = 0,8 dB.

& Nach Rucksprache mit der DB werden zum Zeitpunkt der Erstellung dieser schalltechnischen Untersu-
chung noch keine Prognosezahlen fiir das Prognosejahr 2030 herausgegeben.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Tabelle 3 — Verkehrsprognose DB [9] — Schiene (Prognose 2025)

1770 Streckenabschnitt Lehrte - Algermissen
bei Sehnde Km21,5- Km24,0 V = 140km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl [Anzahl [V - max|Fz-KAT [ANZ|Fz-KAT|ANZ [Fz-KAT|ANZ [Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT|ANZ 5
Tag |Nacht |(Km/h) |1 L 2 |3 3 4 4 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZE 60 34 100 7-Z5_A4 110-22 4 10-25 25 10-215 3 10-Z18 4
GZE 15 9 120 7-Z5_A4 110-22 3 10-25 26 10-Z15 410-218 3
S 2 1 140 5-Z5_A10 1
S 32 8 140 5-Z5_A10 2

Total 109 52

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden langenbezogenen Schallleistungs-
pegel fur die DB-Strecke 1770.

Tabelle 4 — langenbezogener Schallleistungspegel Lwa° — Schiene (Prognose 2025)

DB-Strecke 1770
Hohenbereich Lwa'Tag Lwa‘Nacht
Teilschallguelle
0m 91,8 dB(A)/m 92,3 dB(A)/m
4m 76,4 dB(A)/m 77,0 dB(A)/m
5m 57,4 dB(A)/m 55,6 dB(A)/m

Far Brucken wird ein Pegelkorrekturwert von Kg: = +4 dB beriicksichtigt. Weitere Pegel-
korrekturen (z. B. Bahnibergange, Kurven) werden nicht vergeben.
Larmschutzwénde sind nicht vorhanden.

Die Abschirmung / Reflexion durch vorhandene Wohngebaude in der Umgebung wird
berlcksichtigt.

Die Berechnungen erfolgen innerhalb des Plangebietes unter Annahme eines schall-
technisch ebenen Geléandes zunéchst bei freier Schallausbreitung, sowie anschlieBend
unter Berucksichtigung des stadtebaulichen Entwurfs zzgl. der verbleibenden Geb&ude
im Plangebiet.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. erfolgte nach den Bestimmungen der 16. BIm-
SchV.

Die sich durch die B 443 sowie die Schienenstrecke 1770 bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet ergebenden Beurteilungspegel L /Lin (Immissionshéhe 1. OG) sind im

Anhang 2 - getrennt fiir beide Verkehrswege - grafisch dargestellt.

Durch StraBenlarm ergeben sich an der bestehenden Bebauung innerhalb des Plange-
bietes folgende Beurteilungspegel (vgl. Anhang 2.1/2.2):

- tags (6-22h) Lt <61 dB(A)

- nachts (22-6h) Ly < 54 dB(A).

Durch Schienenlarm ergeben sich an der bestehenden Bebauung innerhalb des Plan-
gebietes folgende Beurteilungspegel (vgl. Anhang 2.3/2.4):

- tags (6-22h) Lt <57 dB(A)

- nachts (22-6h) L < 58 dB(A).

Somit ist tagstiber der StraBenlarm maBgeblich, wahrend nachts die Gerausche der
Schienenstrecke dominieren.

Die sich in Summe durch die B 443 sowie die Schienenstrecke 1770 bei freier Schal-
lausbreitung im Plangebiet ergebenden Beurteilungspegel Lt /Lin sind im Anhang 3
grafisch dargestellt.

Es werden die Beurteilungspegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum sowie flir
die Immissionshéhen 1,6 m (Terrasse), 2,8 m (EG), 5,6 m (1. OG) und 8,4 m (2. OG /
DG) angegeben.

Durch StraBen- und Schienenlarm ergeben sich an der bestehenden Bebauung inner-

halb des Plangebietes folgende Beurteilungspegel (vgl. Anhang 3):
- tags (6-22h) zwischen Lt = 63 dB(A) (im Westen) und Lt = 56 dB(A) (im Osten)
- nachts (22-6h) zwischen L = 60 dB(A) (im Westen) und L = 55 dB(A) (im Osten).

Werden zusétzlich die geplanten und verbleibenden Gebaude innerhalb des Plangebie-
tes hinsichtlich Abschirmung / Reflexion berlcksichtigt, ergeben sich die in Anhang 4
grafisch dargestellten Beurteilungspegel Lt /Lin, beispielhaft fir die Immissionshdéhen
1,6 m (Terrasse) und 5,6 m (1. OG).

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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6.4 Hinweise zur Beurteilung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1) fiir allgemeine Wohngebiete von
tags OW+r = 55 dB(A) und nachts OWn = 45 dB(A) werden im gesamten Plangebiet er-
heblich tberschritten. Im Tageszeitraum wird der genannte Orientierungswert bei der
vorhandenen Bebauung um bis zu ALt = + 8 dB Uberschritten.

Im Nachtzeitraum ergibt sich eine Uberschreitung um bis zu ALy = + 15 dB.

Legt man im Rahmen der Abwégung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit
IGW+t =59 dB(A) im Tageszeitraum und IGWy = 49 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde,
so ist auch eine Uberschreitung dieser Werte festzustellen.

In Mischgebieten gelten tags IGW+t = 64 dB(A) und nachts IGWn = 54 dB(A).

Die Richtwerte fur Wohngebiete der La&rmschutz-Richtlinien-StV mit RW+ = 70 dB(A) im
Tageszeitraum und RWy = 60 dB(A) werden tags deutlich unterschritten und kénnen
nachts an der bestehenden Bebauung im Plangebiet erreicht werden.

Durch die betrachtete Verkehrssteigerung auf der StraBBe (B 443) und auf der Schie-

nenstrecke (1770) ist fir das Plangebiet folgendes festzustellen:

- Im Tageszeitraum wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur Mischgebiete
von tags IGW+ = 64 dB(A) um mind. ALy = - 1 dB unterschritten. Legt man den der-
zeitigen Bebauungsentwurf zugrunde, wird der genannte Immissionsgrenzwert an
den geplanten Wohngebauden ebenfalls unterschritten. Von unzumutbaren Wohn-
verhéltnissen ist im Sinne von [3] und [5] nicht auszugehen. Die Gerduschimmissio-
nen sind typisch fir Bebauung an HauptverkehrsstraBen.

- Im Nachtzeitraum wird der Richtwert der Larmschutz-Richtlinien-StV von nachts
RWn = 60 dB(A) erreicht. Dies sollte als der obere Abwagungsbereich fiir Neube-
bauung angesehen werden. MaBgeblich ist hierbei die berlicksichtigte Erhéhung
des Zugaufkommens (der Guterverkehr soll gemaB Angabe der DB bis zum Jahr
2025 um mehr als verzwanzigfacht werden) auf der etwa 300 m entfernt verlaufen-
den Schienenstrecke.

Waéhrend fliir vorhandene Bebauung ein héherer Abwagungsspielraum anzunehmen ist,
ist bei Neubaugebieten die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohnge-
biete empfehlenswert. Eine Uberschreitung kann nach Abwagung aller Belange jedoch
als zumutbar angesehen werden. Einer Lickenschlussbebauung kann beispielsweise
ein héherer Gerduschpegel zugemutet werden als einem Neubaugebiet am Ortsrand.
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Sollte die erhebliche Erhéhung des Guterverkehrs tatsachlich eintreten, sind das Plan-
gebiet wie auch weitere vorhandene Wohnbebauung der Stadt Sehnde erheblich durch
Verkehrslarm belastet. Auch bei anderen bebaubaren Flachen im innerstadtischen Be-
reich ist somit von einer erheblichen Vorbelastung durch Schienenldrm auszugehen.

Tagsuber ist auch ohne (aktive) SchallschutzmaBnahmen von gesunden Wohnverhalt-
nissen auszugehen.

Mit Anhang 5 sind beispielhaft die sich ergebenden Beurteilungspegel (Tageszeitraum)
unter Berucksichtigung eines 3 m hohen Erdwalls parallel zur B 443 dargestellt, inkl.
Unterbrechung durch zwei Zu-/Ausfahrten. Fur die Aufenthaltsbereiche bei den Terras-
sen ergibt sich hierdurch eine signifikante Gerduschminderung. Eine vergleichbare Ge-
rauschminderung kann auch bei Optimierung der geplanten Garagenanlagen erreicht
werden. Fur relevante Pegelminderungen auf Héhe der Obergeschosse wére eine
deutlich héhere Schallschutzanlage erforderlich. Es sind auf Héhe des 1. OG bei Wall-
/Wandhdhen ab 5 m bzw. auf Héhe des 2. OG / DG ab ca. 7 - 8 m relevante Gerausch-
pegelminderungen zu erwarten, was ggf. stadtebaulich nicht mehr vertretbar ist. Bei
Bedarf kdnnen auch MaBnahmen an den Balkonen (Fassadenanordnung, (Teil-)Ver-
glasung, etc.) zu vergleichbaren Pegelminderungen fihren.

Zum Schutz der Nachtruhe sind passive SchallschutzmaBnahmen an den Geb&duden
vorzusehen. Aktive SchallschutzmaBnahmen im Bereich der Schienenstrecke flihren
zu keinen relevanten Gerauschminderungen im Plangebiet. Mit Anhang 6 sind beispiel-
haft die sich ergebenden Beurteilungspegel (Nachtzeitraum) unter Beriicksichtigung ei-
ner 3 m hohen Schallschutzwand parallel zur Schienenstrecke 1770 dargestellt. Eine
signifikante Verringerung der Schienengerduschimmissionen im Plangebiet ware nur
mit Schallschutzwanden mdglich, die unmittelbar neben dem Gleiskérper auf dem Be-
triebsgeléande der Bahn errichtet wirden.

Bei Neubebauung innerhalb des Plangebietes sollte auf eine optimierte Grundrissge-
staltung geachtet werden. Fir Schlafraume und Kinderzimmer sollte eine LUftungsmég-
lichkeit Gber die larmabgewandte (Ost-)Fassade ermdglicht werden.

6.5 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerduschimmissionen
des Verkehrslarms herangezogen.
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Mit Anhang 7.1 sind die zur Auslegung des passiven Schallschutzes an den Gebauden
heranzuziehenden ,maBgeblichen AuBenlarmpegel” dargestellt, die auf Basis des Ta-
geszeitraums (Basis Anhang 3.6) ermittelt wurden. Hierzu wurde der Beurteilungspegel
um 3 dB erhoht.

Es ergeben sich im Plangebiet die Larmpegelbereiche |l bis IV.

Mit Anhang 7.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt.

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerduschimmissionen
des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum, Anhang 3.7) herangezogen und um 10 dB
erhéht. AbschlieBend wurde der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Es ergeben sich im Bereich der geplanten Bebauung die Larmpegelbereiche IV bis V.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbelliftung ist zu
empfehlen, dass im gesamten Plangebiet zusatzliche schalldampfende Liftungsein-
richtungen oder eine zentrale Liftungsanlage in Schlafrdumen und Kinderzimmern vor-
gesehen werden. Fir Schlafraume und Kinderzimmer sollte eine Luftungsméglichkeit
Uber die larmabgewandte (Ost-)Fassade ermdglicht werden.

MaBgeblicher Zeitraum stellt im vorliegenden Fall der Nachtzeitraum dar.

Es ist zu beachten, dass die beriicksichtigte Erh6hung der Verkehrslarmimmissionen
um 10 dB gemaB DIN 4109 aufgrund des gréBeren Schutzbedirfnisses in der Nacht
erfolgt. Es wird somit eine Schlafnutzung unterstellt. Fir schutzbedirftige Raume, in
denen kein erhéhtes Schutzbedirfnis in der Nacht vorliegt, kann daher davon ausge-
gangen werden, dass das Schutzbedurfnis gewahrt bleibt, wenn der maximal vorlie-
gende Beurteilungspegel (Tag- oder Nachtzeitraum) des Verkehrslarms ohne weitere
Erhéhung um 10 dB herangezogen wird. AnschlieBend erfolgt wieder die Erhéhung des
um 3 dB. Die vorgeschlagenen Festsetzungen berlcksichtigen dies zunachst durch
eine pauschale Reduzierung um einen Larmpegelbereich fir Rdume, die nicht zum
Schlafen genutzt werden. Fir den konkreten Einzelfall kann ein prifbarer Nachweis ge-
fihrt werden, dass von den gekennzeichneten Larmpegelbereichen abgewichen wer-
den kann.
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Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet. Es gelten die La&rmpegelbereiche IV
bis V (Grundlage Anhang 7.2). Bei Neubau oder Sanierung von schutzbedurftigen Rau-
men sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Innerhalb der gekennzeichneten Larmpegelbereiche” gemaB DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau“ (Fassung 01/2018) sind Gebaudeseiten und Dachflachen
von schutzbediirftigen Radumen mit einem bewerteten Bau-Schalldamm-MafB
R'wges €ntsprechend der nachfolgenden Tabelle 1 zu gewahrleisten:

Tabelle 1: Anforderung an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen nach DIN 4109

Larm- »MaBgeblicher Raumarten
pegel- AuBenlarmpegel“ A | B
bereich [in dB(A)] erf. R’w4es des AuBenbauteils in dB
I bis 55 30 -
Il 56 bis 60 30 30
1] 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
Vv 71 bis 75 45 40
In der Tabelle verwendete Abkirzungen: }
A. ... Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume und &hnliches
B. ... Blrordume und ahnliches
2. Die gekennzeichneten Larmpegelbereiche gelten fir Rdume, die Uberwiegend

zum Schlafen (insbesondere Schlafrdume, Kinderzimmer sowie Einraumwoh-
nungen) genutzt werden. Fir sonstige schutzbedirftige Raume ist es zulassig,
abweichend zu den gekennzeichneten Larmpegelbereichen einen um eine
Stufe reduzierten Larmpegelbereich heranzuziehen.

3. Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden,
wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens prifbar nachgewiesen wird,
dass sich durch Eigenabschirmung der Baukérper bzw. durch Abschirmungen
vorgelagerter Baukdrper der maBgebliche AuBenlarmpegel (geman DIN 4109,
Fassung 01/2018) verringert. Je nach vorliegendem Larmpegelbereich sind

7 Grundlage sind die in Anhang 7.2 dargestellten Larmpegelbereiche.
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dann die hierzu in Tabelle 1 aufgefiihrten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe
R’'w ges der AuBenbauteile zu Grunde zu legen.

4. Innerhalb des Plangebietes sind in SchlafrAumen und Kinderzimmern sowie
Einraumwohnungen schallddmpfende Liftungseinrichtungen vorzusehen, die
ein dem Schalldamm-MaRB der Fenster entsprechenden Einfligungsdampfungs-
maf vorweisen. Alternativ ist eine zentrale Liftungsanlage zulassig, sofern ein
ausreichender Luftwechsel gewahrleistet wird. FlUr diese Raume ist eine Liftung
Uber die straBenabgewandte (Ost-)Fassade zu gewéhrleisten.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 06.04.2018, Az: 551225615-B01.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet, so dass passive SchallschutzmaB-
nahmen geman DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* (Stand 01/2018) erforderlich
sind.

Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stéadtebau“ sind beim Beuth Verlag / Berlin er-
schienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die relevanten Teile
dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.®

8 Es sollten hierzu die aktuellen Teile der Norm durch die Gemeindeverwaltung erworben und zur Einsicht-
nahme vorgehalten werden. Sobald die Norm im Ministerialblatt erschienen ist, kann auch auf dieses
verwiesen werden.
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7 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zul&ssig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 06.04.2018

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger % ( Projektleiter
(// th/lWLOvS’\/

Dipl.-1 H) llja Richter Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
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