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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

B+R Bike und Ride

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Die ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)) tragt der Tat-

dB (A) sache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei mittlerer
Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als
tiefe oder sehr hohe Tone.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke

GAA Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim

LAP Larmaktionsplan

Larmschutz-RL-StV

,Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRhahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Larm ()

Larmindex Uber 24h mit unterschiedlicher Gewichtung der
Zeitraume Day (Tag 6:00-18:00 Uhr mit + 0 dB(A)), Eve-

L den ning (Abend 18:00-22:00 Uhr mit + 5 dB(A)) und Night
(Nacht 22:00-6:00 Uhr mit + 10 dB(A))
Lnight Larmindex fir Nachtstunden
Der Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel) Lm
. wird aus der Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der
Mittelungspegel . " . £ )
momentanen Einzelpegel Uber einen langeren Zeitraum
gebildet
. Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsar-
Modal Split ten
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
P+R Park und Ride
Richtlinie fir den Larmschutz an Straf’en (nach 16. Ver-
RLS-90 ordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzv. 16. BImSchV)
SV Schwerverkehr, > 3,5 t
TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belas-
VBEB N
tetenzahlen durch Umgebungslarm
VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
an Strallen (VBUS)
VLArmSchR 97 Rlchtl_lnlen fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ren (in der Baulast des Bundes)
16. BImSchV 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Zentrale Unterstutzungsstelle Luftreinhaltung, Larm, Ge-
ZUS LLGS fahrstoffe und Storfallvorsorge (ZUS LLGS) des Staatlichen

Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA)
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Einleitung
1 Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fir
Hauptverkehrsstralen oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Stadt Sehnde genugt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes 3. Stufe. Dieses berucksichtigt neben dem klassifizier-
ten StraRennetz der Bundesautobahnen, Bundesstrallen und Landesstra-
Ren (,EU-Netz) auch ein ,Erweiterungsnetz®.

Fir die Kommunen besteht die Mdglichkeit, ein erweitertes Strallennetz
durch das Land berechnen zu lassen, in dem auch Kreis- und Gemein-
destralRen sowie Stralen unterhalb einer Verkehrsbelastung von
8.000 Kfz/24 h bertcksichtigt werden. Die Stadt Sehnde macht von dieser
Méglichkeit Gebrauch.

Der Larmaktionsplan sollte gem. EU-Frist bis zum 18. Juli 2018 abge-
schlossen sein. Aufgrund Verzégerungen bei der Erstellung der Larmkarten
durch das Land wurde die Frist verlangert.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe wurde im
Rahmen der Burgerbeteiligung abgestimmt, in den Gremien der Stadt
Sehnde beraten und am 18.06.2020 vom Rat der Stadt Sehnde beschlos-
sen. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsverfahren sind im
Anhang dokumentiert und kommentiert.
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2 Aufstellung des Larmaktionsplanes
21 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG*“ des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
zurlck. Damit hat die Europdische Gemeinschaft den Weg in Richtung
rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerauschimmissionen in der
Umwelt beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EU-Umgebungslarm-
Richtlinie Larmaktionspléane zu erstellen, die Ma3nahmen zur Minderung
der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer finfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde. Die Zustandigkeit fur die Larmkartie-
rung flr den StralRenverkehrslarm und den Fluglarm liegt beim Land und
fur den Schienenverkehrslarm beim Eisenbahnbundesamt. Weitere Larm-
arten werden nicht bertcksichtigt, da Sie Uberwiegend kleinrdumig auftre-
ten (bspw. Gewerbeldarm bzw. Sportanlagenlarm) und Uber die Gewerbe-
aufsichtsamter und die Betriebsgenehmigungen regel- und begrenzbar
sind.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, Bundesstralien
und Landesstral3en liegt in Niedersachsen beim Ministerium fir Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (MU). Die Durchfiuihrung erfolgt durch die
ZUS-LLGS des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA). In
der sogenannten 3. Stufe der Larmaktionsplanung sind hierbei alle Strallen
mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz betroffen, was einem
durchschnittlichen Aufkommen von rund 8.000 Kfz/24 h entspricht, sowie
Ballungsraume mit Gber 100.000 Einwohnern. Die Zustandigkeit fur Kreis-
und Gemeindestralden liegt bei den Kommunen.

Die Verbindlichkeit der Larmaktionsplanung ergibt sich aus § 47a-f BIm-

SchG, in dem eine verbindliche Berlcksichtigung der vom Planungstrager
entwickelten MaRnahmen durch die jeweiligen Verursacher (Baulasttrager)

r .
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

zwingend ist. In der Praxis bedeutet dies, dass Mahahmen des Larmakti-
onsplans eine bindende Wirkung in Abwagung und Umsetzung flr die
nachfolgenden Baulasttrager und Verkehrsbehdrden entwickeln. Gerade in
letzter Zeit hat sich die Verbindlichkeit der Larmaktionsplanung deutlich er-
hoht, da Gerichtsurteile dem Schutz der Bevélkerung vor Larm und vor Ab-
gasen, wie in den Luftreinhalteplanen, eine hohe Bedeutung zumessen.
Gleichwohl sind Bundes- und Landesbehérden zur Prazisierung des Ver-
fahrens aufgefordert.

In wenigen Einzelféllen gibt es eine Direktwirkung. Meistens ergeben sich
aus dem Larmaktionsplan Abstimmungsprozesse, die gegebenenfalls mit
erganzenden Untersuchungen zu einer Fixierung von MalRnahmen und de-

ren Umsetzung fuhren.

Dem gegenuber entwickelt der Larmaktionsplan gegenlber Privatleuten
keine verbindliche Wirkung. Private Anwohner von larmbelasteten Strallen
oder Schienenwegen haben kein Anrecht auf konkrete EinzelmalRnahmen.
Sie kdnnen allerdings den Planungstrager, der in Bezug auf MaRnahmen
des Larmaktionsplans die jeweilige Kommune ist, verbindlich verpflichten,
bei Auftreten von Larmbelastungen im Bereich der Hot Spots mit einer Be-
lastung von bspw. > 65 bzw. 55 dB(A) Tag bzw. Nacht einen Larmaktions-
plan mit entsprechenden MalRihahmen aufzustellen. Dies ist einklagbar.

Da der Larmaktionsplan die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit in
jedem Fall vorsieht, gibt es daruber hinausgehende Einflussmoglichkeiten
der Bevolkerung, die im Rahmen des Larmaktionsplans Sehnde durch Aus-
legung und &ffentliche Veranstaltungen genutzt werden kénnen.

Die Zustandigkeit fur die Entwicklung von MaRnahmenkonzepten zum
Larmaktionsplan im Stralenverkehr liegt bei den Kommunen. Damit wird
die Behandlung des Larms in Bestandslagen zu einer ergdnzenden Aufga-
be und geht Uber eine Berlcksichtigung der Larmsituation nur bei Um- oder
Neubauten (16. BImSchV) hinaus. Die Durchsetzung und Umsetzung der
MaRnahmen ist allerdings mit den jeweiligen Baulasttragern vorzunehmen.

r .
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

2.2 Vorgehen

Fir die Stadt Sehnde wurden — im Rahmen der Bewertung der Larmkarten
— Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der &rtlichen
Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurden die aktuelle Larmkartie-
rung des GAA aus dem Jahr 2018 und die Larmkarten fir das Erweite-
rungsnetz, die seit Juni 2019 vorliegen. Erganzend wurde zudem die Belas-
tungssituation in den Ortsdurchfahrten der K 139 (Hindenburgstraf3e) in II-
ten und der K 135 (Lehrter Straf3e) in Evern bewertet.

AnschlieRend erfolgte eine Uberpriifung der bereits durchgefiihrten und in
Vorbereitung befindlichen larmminderungsrelevanten MalRnahmen, die um
weitere MalRnahmenvorschlage zu einem vorlaufigen Larmaktionsplan er-
ganzt wurden. Das Vorgehen zeigt die Tabelle 2.1.

VORGEHEN / ABLAUF STAND
Erstellen der Larmkarten durch das GAA Hildes-
heim gemalR EU-Umgebungslarm-Richtlinie gem. Y
VBUS
Aufbereitung der Datensatze fir die Berechnung v
des Erweiterungsnetzes
Erstellen der Larmkarten durch das GAA Hildes- v
heim flr das Erweiterungsnetz gemafl RLS 90
Sichtung der Larmkartierung gem. VBUS v
Bewertung der Larmsituation v
Herausarbeitung von Belastungsstufen und Malf3- v
nahmenschwerpunkten
Prifung vorhandener Vorschlage und erganzen- v
der MaRnahmenstrategien
Entwicklung von Prioritdten und Handlungs- v
schwerpunkten — Der Larmaktionsplan
N v
Offentlichkeitsinformation / Beteiligungsverfahren
Kosten und Umsetzung v
Tab. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt

Sehnde

- N _
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Analyse der Larmbelastung

3 Analyse der Larmbelastung
3.1 Larmkarte StraBenverkehr

Die Berechnung der Larmkarten wurde durch das GAA Hildesheim durch-
gefuhrt und erfolgte auf Basis zweier unterschiedlicher Berechnungsverfah-
ren. Fir das StralRennetz der Autobahnen, Bundesstraen und Landes-
strallen (,EU-Netz") erfolgte die Berechnung der Larmkarten gemaR VBUS
und fir das ,Erweiterungsnetz“ gemaR RLS-90:
»EU-Netz“: In der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34.
BiImSchV) werden die Anforderungen an Larmkarten nach §47c
BImSchG geregelt. Mit den ,,vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir
den Umgebungsldarm an StraBen (VBUS) werden die Larmindizes Lgen
(Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lngn (Nacht-Larmindex) dieser Ver-
ordnung fir das klassifizierte StralRennetz der Autobahnen, Bundes-
und Landesstralten berechnet. Die Ergebnisse der VBUS-Berechnung
und die darauf basierende Berechnung der Betroffenenzahlen gemaf
VBEB sind Basis fur die Meldung der Daten an die EU. Die VBUS gilt

nicht far Schallberechnungen nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV).

- ,erweitertes StraBennetz“: Auf Basis der RLS-90 (,,Richtlinie fiir den
Larmschutz an StraBen“) erfolgt eine Berechnung des L,y (06-22
Uhr) und Lyacnt (22-06 Uhr) fur das obengenannte Stralennetz, erganzt
um ausgewahlte Kreis- und Gemeindestrallen mit hoher Verkehrsbe-
deutung. Im Verlauf der Bearbeitung hat sich herausgestellt, dass wei-
tere Stral’en in das Untersuchungsnetz aufgenommen werden sollen.
Diese werden bei der nachsten Berechnung des LAP berlcksichtigt.
Die RLS-90 bertcksichtigt im Unterschied zur VBUS bspw. Lastigkeits-
zuschlage bei ampelgeregelten Kreuzungen. Auf Basis dieser Larmkar-
tierung wird ein direkter Vergleich mit den nationalen Grenzwerten in

der Bauleitplanung mdglich.

Es liegen als Ergebnis der Berechnungen zwei Larmkarten mit leicht ab-

weichenden Immissionswerten vor, die:

— fur die relevanten gesetzlichen Anforderungen der EU gemafl der
VBUS in Bezug auf die Betroffenenzahlen ausgewertet werden und

r -
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Analyse der Larmbelastung

— fur die gemeindliche Bewertung und Diskussion der Handlungserfor-
dernisse gemal RLS-90
dienen.

Das Untersuchungsnetz und die Larmkarten mit den Flachenpegeln sind
exemplarisch fur den Nachtzeitraum gemaly dem Lygne und dem Lygene in
den Abbildungen 3.4 und 3.5 dargestellt.

Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des GAA verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h)
und zulassige Héchstgeschwindigkeiten, sind den Abbildungen 3.1 bis 3.3
zu entnehmen. Weitere Informationen zu den verkehrlichen Kennwerten
sind auch im Internet auf der Seite des Landes Niedersachsen (MU) abruf-
bar.! Fir die Ortsdurchfahrt der B 65 in Kéthenwald liegt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit gegentber der Larmkartierung abweichend bei
30 km/h — das heil}t, es ist hier von einer Larmbelastung von knapp unter
60 dB(A) nachts auszugehen.

Die vom GAA urspringlich berlcksichtigten Verkehrsmengen im ,EU-Netz*
bilden die tatsachliche Situation teilweise nur ungenau ab. Die Zahlstellen
des NLStBV, die vom GAA fir die Ermittlung der Verkehrsmengen auf dem
Betrachtungsnetz herangezogen wurden, liegen auflerorts. Demzufolge
sind die Verkehrsmengen, die fir die Larmkartenberechnung geman VBUS
(,EU-Netz“) zu Grunde gelegt wurden und deren Werte fir alle Strallenab-
schnitte innerhalb von Sehnde Ubertragen wurden, nicht realistisch (vgl.
Anmerkungen in Abb. 3.1).

Im Rahmen des derzeit in Bearbeitung befindlichen Verkehrsentwicklungs-
plans der Stadt Sehnde wurden am 06.11.2018 Verkehrserhebungen
durchgefuhrt, die bei der Berechnung des Erweiterungsnetzes tlw. erganzt
wurden. Aus den Zahldaten wurden die fur die Larmkarten relevanten DTV
Jahresmittelwerte mittels der genormten Verfahren berechnet.

Die Anzahl der durch Stralenlarm Betroffenen bezieht sich nur auf das in
der Abb. 3.1 dargestellte EU-Netz. Der Tabelle 3.1 sind unterteilt nach Pe-
gelklassen der Dezibelbelastung die Belastetenzahlen zu entnehmen. Die
Tabelle weist nur geringe Belastetenzahlen auf, die jedoch in Auswertung

1https://urIs.niedersachsen.de/1fu2
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der Larmsituation des Gesamtbetrachtungsnetzes potenziell héher sind.
Fur das Erweiterungsnetz wurden jedoch keine Betroffenenzahlen vom

GAA ermittelt.

Larmindex Bereich in Anzahl der Anzahl der
Straflen- dB(A) Belasteten Belasteten
verkehrslarm (2. Stufe) (3. Stufe)
gem. Larm- gem. Larm-
DEN
kartierung 2012 kartierung 2018

Uber 55 — bis 60 700 300

Uber 60 — bis 65 500 200

Uber 65 — bis 70 300 100

uber 70 — bis 75 0 0

uber 75 0 0
NIGHT

uber 50 — bis 55 600 200

uber 55 — bis 60 300 100

uber 60 — bis 65 100 0

Uber 65 — bis 70 0 0

uber 70 0 0
Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch Strallenverkehrsldrm nach Pegel-

klassen — bezogen auf das ,EU“-HauptverkehrsstralRennetz?

Fur die nachste Stufe des LAP sollen weitere Stral’en in die Betrachtung

einbezogen werden:

— lltener Str (K 139) von llten bis Lehrte mit heute ca. 6.000 Kfz / 24 h
DTV

— MarktstraBe (K 167) von Bolzum Richtung Luhnde mit heute ca. 3.000
Kfz/24 h DTV

— K 136 von Evern uber Dolgen nach Haimar mit heute ca. 1.500
Kfz/24 h

— K140 Hdéver nach Bilm mit heute ca. 2.800 Kfz /24 h DTV

— K140 Bilm nach lliten mit heute ca. 3.000 Kfz/ 24 h DTV

— K143 Bilm nach Wassel mit heute ca. 2.000 Kfz/ 24 h DTV

— und die K 147 in Mullingen mit heute ca. 4.000 Kfz/ 24 h DTV

2 GAA Hildesheim: Strategische Larmkartierung 2012 -Hauptverkehrsstral’en bzw.
Strategische Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstraflen, 2018
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3.2 Larmkarte Schienenverkehr

Der Schienenverkehrslarm der Strecke Hannover — Braunschweig tangiert
das Stadtgebiet Sehnde nur im nérdlichen Bereich (vgl. Abb. 3.6) ohne be-
sondere Konflikte zu erzeugen.

Das Verkehrsaufkommen der S-Bahn-Strecke Hannover — Hildesheim, die
durch den Kernort Sehnde verlauft, liegt unterhalb von 30.000 Zigen pro
Jahr. Daher ist dort keine Larmkartierung erfolgt. Bei der Ermittlung der
Larmbelastung wird die jeweilige Verkehrsmenge zum Zeitpunkt der Be-
rechnung der Larmkarten zu Grunde gelegt. Durch die vorgesehene Takt-
verdichtung wird sich in naher Zukunft die Frequenz auf der Strecke deut-
lich erhdhen.

Es gibt derzeit keine Betroffenen durch Schienenverkehrslarm, (vgl. Tab.
3.2), obwohl Schienenverkehrslarm in weiten Teilen des Stadtgebietes hor-
bar ist. Eine untersuchungsrelevante Uberlagerung von Schienen- und
StralBenverkehrslarm ist nicht festzustellen.

Larmindex | Bereich in dB(A) Qzlzaas':Lf:r:
Schienen-
verkehrslarm
S gem. Larm-
kartierung 3. Stufe
Uber 55 — bis 60 0
Uber 60 — bis 65 0
Uber 65 — bis 70 0
Uber 70 — bis 75 0
Uber 75 0
NIGHT
uber 50 — bis 55 0
uber 55 — bis 60 0
Uber 60 — bis 65 0
Uber 65 — bis 70 0
uber 70 0
Tab. 3.2: Belastetenzahlen durch Schienenverkehrslérm nach Pegel-
béndern 3
3 Eisenbahnbundesamt, 2017. http://laermkartierung1.eisenbahn-

bundesamt.de/mb3/app.php/statistik?id=560&br=false&gemeinde=Sehnde
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Analyse der Larmbelastung
3.3 Belastung durch Larm

Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung® fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankun-
gen sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je groRer diese Schwankungen
sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne
zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch Uber-
haupt erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fiur das menschliche
Gehr fur eine Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abbildung 3.7 zeigt eine Reihe bekannter Gerdusche und ihre Einordnung
auf der dB(A)-Skala.

r _
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Abb. 3.7 Bekannte Gerdusche und ihre Einordnung auf der dB(A)-
Skala*

Objektive Grenzen der Gerauschbelastung

Der Anteil der durch den Stra3enverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung ist
hoch. Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der
Bevolkerung von Larm uber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 %
durch StralBenverkehr, zu 2 % durch Schienenverkehr und nur etwa zu 1 %
durch Luftverkehr verursacht.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, Larmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualita-
tiv wie quantitativ nicht ausreichenden Nachtruhe. Die medizinischen Aus-
sagen zur Vertraglichkeit des Larms sind trotzdem vage. Grundsatzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfak-
tor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesund-

4 UBA (Hrsg.): Physikalische und biologische Phdnomene im Ohr beim Héren, Des-
sau-RoRlau 2012

» g
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heitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich
bewertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ru-
hestérungen Aufwachreaktionen bei bestimmten Larmpegeln nachgewie-
sen, wobei der Grundgerauschpegel und die Veranderung gegeniber dem
Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Die
Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als
Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrah-
lende Probleme beschrieben. Auch Auswirkungen auf das Sprachver-
stdndnis werden als besonderes Problem angesehen: ,Krach macht wort-
karg“.5

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Ta-
belle 3.3 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV
bzw. nach DIN 18005 malgeblich.

Art der zu schit- | Tag Nacht
zenden Nutzung | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35 dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-
/ Eerienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) - 40 dB(A) 54 dB(A) -
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
gebiete
Kerngebiete, 60 bzw. 65 50 bzw. 55
Dorf- und Misch- : 64 dB(A) 69 dB(A) : 54 dB(A) 59 dB(A)
gebiete dB(A) dB(A)
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

wesentliche Anderung

#*)  VLarmSchR 97
Tab. 3.3:

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLdrmSchR 97)

5 Newman, R., ,Krach macht wortkarg®, 2005)
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3.4 Auslosewerte der Larmkartierung

Verbindliche Grenzwerte fir die Notwendigkeit zur Auslésung der Larmak-
tionsplanung (MaBRnahmenplanung) finden sich nicht. Bei der Umsetzung in
deutsches Recht ist der Passus, nach der zunachst jede vorhandene
Larmbelastigung im Rahmen der Blrgerbeteiligung behandelt werden soll,
reduziert worden auf die Formulierung: ,Die Festlegung von MalRnahmen
... sollte ... insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenen-
falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer
Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten,

wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.“®

Fir den Larmaktionsplan werden in Niedersachsen vom Ministerium flr
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU) Auslosewerte von
70/60 dB(A) (Lgen bzw. Lnignt) (vgl. Erlauterungen zu den Larmindizes im Ab-
kirzungsverzeichnis) flr eine Larmaktionsplanung vorgegeben.

Fur die Stadt Sehnde werden Auslésewerte von 65/55 dB(A) (Lgen und
Lnight) vorgeschlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den vom Niedersachsischen
Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz fiir Larmaktions-
plane empfohlenen Werten liegen, aber deutlich Gber den Grenzwerten, die
nach 16. BImSchV gelten, um Ungenauigkeiten der Berechnungen (bspw.
zu gering angesetzte Verkehrsmengen) auszugleichen.

6 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29.Juni
2005: Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm“ vom 24. Juni 2005
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4 Bewertung der Larmsituation in Sehnde

Die Bewertung der Larmsituation fur die Stadt Sehnde bezieht sich auf die
Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die im April 2018 fertig-
gestellt wurde, und auf die ergdnzende Larmkartierung des gesamten Be-
trachtungsnetzes (,Erweiterungsnetz), die seit Juni 2019 vorliegt. Die fur
die Betroffenenermittiung relevante Kartierung der Larmbetroffenheit auf
Basis des Pegels aullen an der Fassade (Fassadenpegel) wird um eine
gutachterliche Einschatzung der Beeintrachtigung auf Basis vorliegender
Verkehrsmengen und der bestehenden stadtebaulichen Nutzungen er-
ganzt.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemaR des Larmin-
dizes L,gn durchgefiihrt. Die StraRenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslésewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Auslosewerte (vgl. Kap. 3.4), die eine Larmaktionsplanung zwingend erfor-
derlich machen, werden in Sehnde an einzelnen Stellen erreicht.

Die Larmkartierung in Sehnde zeigt eine vergleichsweise hochbelastete Si-
tuation in allen angewohnten Bereichen der Ortsdurchfahrten der B 65 und
der B 443 mit Belastungen bis zu 60-65 dB(A) gem. Lngnt Und Lyacht-

Entlang der A7 ist im betroffenen Gewerbegebiet an einem einzelnen
Wohngebaude eine Verlarmung mit Pegeln bis zu 70-75 dB(A) LNacht ge-
maR RLS-90 festzustellen.

Die Belastungsbereiche mit Darstellung der Fassadenpegel (nach Pegel-
klassen in dB(A)) sind der Abbildung 4.1 zu entnehmen.

Die Belastungsschwerpunkte ,Hot Spots* sind differenziert nach Ortsteilen
im Einzelnen:

Sehnde Kernort

— B 65 im Bereich Johann-Wichern-StralRe bis Wasseler Stralle (B 433)
mit bis zu 55-60 dB(A) (Lnight und Lacnt).

r -
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— B 65 im Bereich Wasseler Stralte (B 433) bis Bismarckstrale mit bis
zu 55-60 und an einzelnen Wohngebauden bis 65 dB(A) (Lngn: und

LNacht)y

— B 65 von NordstralRe bis Bachstrale mit bis zu 60-65 dB(A) gemaf
LNacht,

— B 443 im Bereich B65 bis Wilhelm-Henze-Weg mit bis zu 55-60 dB(A)
(Lnight und Lyacht),

— L 410 im Bereich B 65 bis Kurze Stralie Fassadenpegel bis zu 60-
65 dB(A) geman Lyacht,

— L 411 im Bereich Breite Stralle bis Kanalstral’e Fassadenpegel bis zu
55-60 dB(A) gemal Lyacnt, an vereinzelten Wohngebauden kdénnen zu-
dem Belastungen von bis zu 60-65 dB(A) festgestellt werden.

Bolzum
— L 410 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 55-60 dB(A) (Lnacht),

Evern

— B 65 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 60-65 und an verein-
zelten Wohngebauden bis 70 dB(A) (Lnacnt),

— K 135: Aufgrund des derzeitigen Verkehrsaufkommens von rund
3.900 Kfz/24h (DTV) ist hier von Belastungen von uber 55 dB(A)
(Lnacht) @uszugehen.

Haimar
— B 65 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 60-65 und an verein-
zelten Wohngebauden bis 70 dB(A) (Lnacht),

Hover
— K142 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 60-65 dB(A) (Lnacht),

llten

— B 65 von Kirchstral3e bis Rudolf-Wahrendorff-Stra3e mit bis zu 55-60
und vereinzelt bis 65 dB(A) (Lngnt), gemal Berechnung des Erweite-
rungsnetzes (mit etwas erhodhten Verkehrsmengen) sind mehrere
Wohngebaude mit bis zu 65 dB(A) (Lnacht) belastet.

— K 139: Aufgrund des derzeitigen Verkehrsaufkommens von rund
5.200 Kfz/24h (DTV) ist hier von Belastungen von uber 60 dB(A)
(Lnacnt) @uszugehen.
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Kéthenwald

— Die fir die B 65 in Hbhe Wahre Dorffstral’e bis Groflier Knickweg fir
einzelne Wohngebaude mit bis zu Uber 60 dB(A) (Lnigh) angegebenen
Larmbelastungen liegen hier aufgrund der bei der Berechnung zu hoch
angesetzten zulassigen Hochstgeschwindigkeit tatsachlich bei knapp
unter 60 dB(A) (vgl. Kap. 3.1).

Mullingen
— L 410 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 55-60 dB(A) (Lnacht),

Rethmar
— B 65 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 60-65 dB(A) und an
vereinzelten Wohngebauden bis 70 dB(A) (Lnacht),

Wassel

— B 443 im Bereich HinterstralRe bis Grolte Kampstral’e, mit bis zu 55-60
dB(A) (Lnignt), gemal RLS-90 Berechnung an einzelnen Wohngebau-
den auch Fassadenpegel von bis zu 60-65 dB(A) (Lnacht),

Wehmingen
— L 410 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 55-60 dB(A) (Lnacnt),

Wirringen
— L 410 in der Ortsdurchfahrt Fassadenpegel bis zu 55-60 dB(A) (Lnacnt),

Gretenberg

— L 411 im Bereich Gretenberg Fassadenpegel bis zu 55-60 dB(A)
(Lnacht), an einzelnen Wohngebauden von bis zu 60-65 dB(A) (Lnacht)
gemal RLS-90-Berechnung.

Die RLS-90-Berechnung hat die Werte der VBUS-Larmberechung im

Wesentlichen bestatigt. In  Abbildung 4.1 sind die Ergebnisse
zusammenfassend dargestellt.
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5 Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amtertbergreifend ausgefiihrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmaflinahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fir den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten MalRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kon-
tinuierlicher Prozess zu verstehen, weil durch die EU eine Fortschreibung
alle funf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs-
planung

Schienenverkehr/
Eisenbahnbundesamt

StraBenbauamt / Luftreinhalteplanung

LARMMINDERUNGS-

/ PLANUNG

) / Flachennutzungs -
private Akteure Blanung;f
ebauungsplanung

©

§\\\\\\\§

A\
N

Stadtebauliche
Sanierung

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der Ldrmminderungsplanung

im kommunalen Planungsprozess ’

7 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro
Richter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane
Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-RoRlau, Texte
81/2015
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Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdaumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die kérperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

5.2 Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abb. 5.2. aufgefihrten Punkte:

=] =t
o=
=

o=

wes=— [{OBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2 Strategien der Larmminderungsplanung

Sie werden erganzt um MalRnahmen zur Starkung der Robustheit der Stra-
Renraume, die zwangslaufig nicht alle ruhig bzw. leise sein kénnen. Bei der
Aufstellung von Bauleitplanen sind fir diese Bereiche Festsetzungen zu
treffen, die die Bedingungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an
Hauptverkehrsstralten bspw. durch abschirmende Bauten oder veranderte
Wohnungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame MaRnahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige MaRnahmen aufgefihrt werden. Die Minde-
rungswirkungen von baulichen Malinahmen sind auf einen langerfristigen
Zielhorizont abgestellt.

5.3 Handlungsfelder und MaBRnahmen

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in
einer Beeinflussung der Verkehrsabwicklung im Zuge der Ortsdurchfahrten.
Fur den kurzfristigen Umsetzungszeitraum sind daher vorrangig verkehrs-
behoérdliche MaRnahmen zu prifen, die kurzfristig Erfolge bringen. Mittel-
und langfristig sind sie um unterstiitzende bauliche MaRnahmen zu ergan-

r -
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zen. In enger Abstimmung mit den Zielen und Malkhahmenkonzepten des
Verkehrsentwicklungsplans kann ein strategisch abgestimmtes Vorgehen
als Fahrplan zur Umsetzung entwickelt werden, in das die Baulasttrager
einzubinden sind.

Durch verschiedene politische Vorstofie kann besonders die Umsetzung
verkehrsbehdrdlicher MalRnahmen mdéglicherweise schon bald einfacher als
bisher erfolgen und das ,Hickhack® um die Angemessenheit von Anord-
nungen zum Schutze vor Larm beseitigt werden (so versucht der BMVBW
einer Forderung der Kommunen des Deutschen Stadtetags mehr Spiel-
raum bei der Anordnung zur Verringerung der Geschwindigkeiten und an-

deren Einschrankungen zu ermdglichen).

Der Kfz-Verkehr in der Stadt Sehnde ist hinsichtlich des Larmschutzes in
vielen Bereichen besonders in Bezug auf seine Verstetigung und Damp-
fung im Nachtzeitraum zu verbessern. Basis der verkehrlichen Mafinah-
menansatze sind in Abstimmung mit den Inhalten des VEP:

=  Verkehrsvermeidung
MafRnahmen zur Férderung des Fufl- und Radverkehrs sowie des
OPNV,

= Verkehrsverlagerung
weitere Verlagerung von Durchgangsverkehren auf die Ortsumfah-
rung zur Entlastung der OD Sehnde im Zuge der B 65,

= Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

abschnittsweise Tempo 30 (innerorts) insbesondere nachts im Zuge
der B 65 und B 443,

Die Ausweisung von Geschwindigkeitsreduzierungen durch die Stra-
Renverkehrsbehdérden kann unter bestimmten Voraussetzungen auch
auf Basis des Larmaktionsplans erfolgen (vgl. hierzu auch das Urteil
des VGH Baden-Wirttemberg vom 17.7.20188 und das Schreiben
vom Niedersachsischen Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr,
Digitalisierung® ).

8 VGH Baden-Wdrttemberg vom 17.7.2018, 10 S 2449/17

9 Niedersachsischen Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr, Digitalisierung (MW) MW-
Referat 43 vom 22.07.2019, Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden — Rechtsla-
ge und Verfahren - Handlungsempfehlungen

r _
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Verstetigung des Verkehrsflusses

Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
querschnitte, ggf. Anlage von Kreisverkehrsplatzen etc. (vgl. OD B 65
Sehnde Kernort u.a.),

StraBenraumgestaltung

Gestalterische MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des StralRenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéaftsbereiche, Bereiche mit
hohem Fuf-/Radverkehrsaufkommen) prifen (vgl. OD B 65 Sehnde
Kernort).

VergroBerung des Abstands zur Fahrbahn

Malnahmen zur AbstandsvergrofRerung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen fir Radfahrer, (vgl. OD B 65 Sehnde Kernort, Evern
und Haimar, K 142 Hover, B 443 Wassel, L 410 Wehmingen und Bol-

zum),

Verbesserung der Fahrbahnbeldage
Sanierung von Fahrbahnbelagen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
belage im Zuge von Sanierungsarbeiten,

Offentlichkeitsarbeit

Anleitung zu larmminderndem Verhalten (Bsp. Aktionen oder Flyer zu
»1empo 30 im 3. Gang“ oder fir bestimmte Zielgruppen, z.B. zur Re-
duzierung des Motorradlarms), Geschwindigkeitsanzeigen, Beschil-
derung Tempo 30, 50 oder 70 mit Zusatzzeichen ,Larmschutz®, Akti-
onen, Zeitungsveroffentlichungen zum ,Tag des Larms*.

Leitlinien bei der MaBRnahmenwahl

Eine Kombination von MaRnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt

sich aus der erganzenden Wirkung verschiedener Einzelmallnahmen.

Bewahrte Strategien sind auszuweiten, bspw. zur Férderung des Radver-

kehrs durch Fortschreibung und Erweiterung der Radverkehrswegweisung,

etc.

r -
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Der Schwerpunkt soll auf értliche MalRnahmenansatze gelegt werden, die
Larmauswirkungen vor Ort splrbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden. Durch
die im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen, wie bspw. Geschwindigkeitsbe-
schrankungen des Kfz-Verkehrs, sind unerwinschte Verlagerungseffekte
nicht zu erwarten.

Die Larmminderungswirkung von MaRnahmen wird subjektiv oft starker

empfunden als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Erfah-
rungswerte werden bei der Auswahl der MalRnahmen berucksichtigt.

» _
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6 Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.1  Vorhandene bzw. geplante MaBnahmen

Die Stadt Sehnde lasst derzeit den Verkehrsentwicklungsplan neu aufstel-
len, dessen bisherige Inhalte und MaRnahmen im LAP bericksichtigt sind.

Zur Entlastung der Ortsdurchfahrten der B 65 in Rethmar, Evern und
Haimar ist eine Ortsumfahrung im Bundesverkehrswegeplan vorgesehen,
die in den Vordringlichen Bedarf (VB) eingestuft wurde. Vorgesehen ist ein
2-streifiger Neubau. Die Notwendigkeit des Vorhabens wird vom Land
durch sehr hohe Verkehrsmengen, zahlreiche Unfalle, hohe Geschwindig-
keiten und einem erhéhten Grad der Larmemissionen begrindet. Diese
Mangel liegen vor allem im Bereich der bestehenden Ortsdurchfahrten
Rethmar, Evern, Haimar und Sehnde Kernort vor'0. Der Rat der Stadt
Sehnde hat sich jedoch gegen den Bau der Ortsumgehung ausgesprochen,
da nur eine geringe Entlastungswirkung fir die Ortsdurchfahrten erwartet
wird und gleichzeitig die Verlarmung bisher ruhiger Bereiche erfolgen wiir-
de.

In der Ortsdurchfahrt liten und in den Ortsteilen Rethmar und Haimar, die
Teil des Erganzungsnetzes sind, wurde bereits eine stadtvertragliche und
larmreduzierende Umgestaltung realisiert.

6.2 MaRBnahmenvorschlage des LAP 2018

In Abhangigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden fir die
Konfliktschwerpunkte bzw. ,Hot Spots“ MaRlnahmenvorschlage ausgearbei-
tet (vgl. Abb. 4.1 und 6.1 bis 6.10).

In der Stadt Sehnde sind im Zeitraum der nachsten 10 — 15 Jahre nen-
nenswerte Verkehrsverlagerungen nicht zu erwarten. Zwar wird der S-
Bahn-Takt verdichtet und die Verbindungen Bus/S-Bahn sollen verbessert
werden. Doch eine nachhaltige verkehrsvermeidende Wirkung dieser not-
wendigen Angebotsverbesserungen kann erst deutlich spater als im vorge-
sehenen Mallnahme/Wirkungszeitraum von 5 Jahren wirksam werden. Da-

10 http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B65-G60-NI/B65-G60-NI.html
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her sind insbesondere MalRnhahmen zur Verlangsamung, Verstetigung und
Dampfung des bestehenden Verkehrs sowie MalRnahmen zur Férderung
des FuB- und Radverkehrs zu ergreifen. Die Verbesserung des OPNV kann
aber zur mittel- bis langfristigen Anderung der Verkehrsmittelwahl und zur
Reduzierung von Kfz-Fahrten insbesondere in den Ortsdurchfahrten durch
Verlagerung von Quell- und Zielverkehrsfahrten beitragen.

Vorgeschlagen wird ein MaRnahmenkonzept, das u.a.

— ein Geschwindigkeitskonzept,

—  punktuelle MaRRnahmen zur Verkehrsdampfung bspw. an Knotenpunk-
ten und Querungsstellen

— den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen im Bereich der
B 65 sowie

— deutliche Verbesserungen der Radverkehrsfuhrung in den Ortsdurch-
fahrten (vgl. Abb. 6.1.).

beinhaltet.

Geschwindigkeitskonzept

Kfz-Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm-
und Abgasimmissionen. Das Geschwindigkeitskonzept hat das Ziel, insbe-
sondere nachts eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zum Schutz
der Nachtruhe der angrenzenden Wohnbevolkerung zu erzielen. Auf ver-
schiedenen larmbelasteten innerértlichen Stralenabschnitten wird empfoh-
len nachts (zwischen 22.00 und 06.00 Uhr) eine Zielgeschwindigkeit von
30 km/h aus Grunden des Larmschutzes anzustreben. In den nachfolgen-
den Abbildungen sind die Abschnitte, in denen eine Geschwindigkeitsredu-
zierung vorgeschlagen wird, farbig gekennzeichnet und durch ein Ver-
kehrsschild fir die zukinftige Regelung erganzt. Zudem sind in Fallen in
denen regelmaRig eine unterstutzende Geschwindigkeitsanzeige gestellt
bzw. eine Uberwachung der Geschwindigkeiten erfolgen sollte mit einem
Symbol gekennzeichnet.

Maflnahmen betreffen insbesondere folgende Strallenabschnitte (vgl. Abb.
6.1 bis Abb. 6.10):

Sehnde Kernort (vgl. Abb. 6.2):

— B 65 (Peiner Stralle) im Bereich Nordstrale bis Rosenstrale:
Fir diesen Abschnitt wird aufgrund seiner teilweisen Geschaftsnutzung

r -
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mit Aufenthaltsfunktion, AuRengastronomie und Querungsbedarfen
(mithin einem hohen Anteil an ,Tagesbevoélkerung®) vorgeschlagen,
Tempo 30 auch ganztagig anzuordnen.

— B 443 (Lehrter Stralde) im Bereich Im Nordfelde bis B 65: Tempo 30,
ggf. nur nachts.

— L 410 (Nordstralke) im Bereich Lidl-Parkplatz bis Kurze Strale:
Tempo 30, ggf. nur nachts.

— L 411 (Gretenberger Stralte) Breite Stralle bis Kanalstral’e, Tempo 30,
ggf. nur nachts.

llten (vgl. Abb. 6.3):
— B 65 (Sehnder Stralde) im Bereich Kirchstrale bis Rudolf-Wahrendorff-
Stralle Tempo 30 nachts.

Wassel (vgl. Abb. 6.4):
— B 443 (Rethener Stral’e) in der gesamten Ortsdurchfahrt Tempo 30,
ggf. nur nachts.

Rethmar (vgl. Abb. 6.5):
— B 65 (HauptstraRe) im Bereich vom o6stlichen Dorfeingang bis Post-
stralde Tempo 30 nachts.

Evern (vgl. Abb. 6.5):

— B 65 (Rethmarsche Stral’e) im Bereich vom westlichen Ortseingang
bis Osterende Tempo 30 nachts.

— K 135 (Jagerstralle) im Bereich Alte Heerstrale bis B 65 ist bereits
heute Tempo 30 ausgewiesen.

Haimar (vgl. Abb. 6.6):
— B 65 (Mehrumer Strale) ) im Bereich Harberstrale bis Am Schiel3-
stand Tempo 30, ggf. nur nachts.

Héver (vgl. Abb. 6.7):

— K142 (Hannoversche Stral3e) im Bereich Petersweg bis Bilmer Stralke
nachts.

r -
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Bolzum (vgl. Abb. 6.8):
— L 410 (Wehminger Strae) im Bereich Wehminger Stralle 15 bis Am
Anger Tempo 30, ggf. nur nachts.

Wehmingen (vgl. Abb. 6.8):
—  Durchgehend von Bolzum aus L 410 (An der LandstralRe) Wasseler
Weg bis An der Landstralle 2 Tempo 30, ggf. nur nachts.

Gretenberg (vgl. Abb. 6.10):

— L 411 (Gretenberger Stralte) im Bereich westlicher Orteingang bis ein-
schliellich der Haltestelle ,Im Dorfe“ ist Tempo 50 beidseitig zu prufen
(Empfehlung des derzeit in Aufstellung befindlichen VEP).

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindigkeitsanzeige (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz") sowie

— eine haufigere Radaruberwachung

angestrebt werden, da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat,

dass eine wirksame, nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels

erganzender begleitender Mallnahmen erzielt wird.

Larmmindernde StraBenraumgestaltung
Die Wirkungsweise verkehrsdampfender Mallnahmen im Stral3enraum zur
Reduzierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen!. Zahl-
reiche Strallengestaltungen nutzen diese Erkenntnisse.
In den nachfolgenden Abbildungen sind die Abschnitte, in denen eine Ver-
anderung erfolgen soll, gekennzeichnet:
- punktuelle Umbauten wie Kreisverkehrsplatz, Knotenoptimierung
(bspw. LSA) und Querungshilfen sind raumlich grob zugeordnet.
- Mittelfristige Umbauten des gesamten Strallenraums durch geson-
derte Schraffur rdumlich zugeordnet,
- Die Entfernung von Mittelmarkierungen und das Aufbringen von
Markierung fur den Radverkehr (Schutzstreifen, ,Sharrows* u.a.).
Zudem gibt es einige weitere Hinweise.

11 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.. Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen flr eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-RoRlau, Texte
81/2015
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Fir die Ortsdurchfahrt der B 65 im Kernort Sehnde wird ein stadtvertragli-
cher Umbau von der Unterfliihrung bis Ende Geschaftsbereich etwa Héhe
Breite Stralte vorgeschlagen, bestehend aus mehreren EinzelmalRnahmen
und querschnittsverandernden MafRnahmen. Fir den Knotenpunkt B 65/ L
410 (NordstralRe) wird nicht nur aus Larmschutzgrinden der Umbau zu ei-
nem Kreisverkehrsplatz vorgeschlagen.

Zur  Querungssicherung bzw. zur  Reduzierung von Kfz-
Einfahrtgeschwindigkeiten wird an mehreren Stellen der Einbau von Mittel-
inseln vorgeschlagen:

— B 65 Hohe Johann-Wichern-Stralie

— B 65 ndrdlich des Knotenpunkts mit der B 433 (Wasseler Stralle)

— B 65 Héhe Radweg nach Lehrte

— B 65in den Ortseingangen Evern

— B 65in den Ortseingdngen Haimar

— B 443 Hoéhe Elisabeth-Boehm-Strale (Sehnde Kernort)

— B 433 jeweils am Ortseingang Wassel

— L 410 Hoéhe Bolzumer Stralie (Sehnde Kernort)

— L 410 am Ortseingang Mullingen und am Ortseingang Wirringen

Im Rahmen der Umbaukonzepte soll durch Abfolge der MaRnahmen eine
Rhythmisierung und damit eine Homogenisierung des Verkehrsflusses so-
wie eine Minderung der Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden.

Neben den punktuellen Malinahmen sind durchgehend querschnittsveran-
dernde MalRnahmen, wie die Anlage von Radfahrstreifen bzw. Schutzstrei-
fen fur den Radverkehr (ggf. auch einseitig), geeignet, die Qualitat in den
Ortsdurchfahrten zu verbessern. Dies ist entsprechend zu prifen. Dies
wlrde zudem zu einer Verbesserung der Radverkehrssituation durch das
»oichtbarmachen® von Radverkehrsanlagen im Stralenraum und zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit beitragen.

Die Anlage von Schutzstreifen fir den Radverkehr wird fir mehrere Ab-

schnitte im Stadtgebiet vorgeschlagen (vgl. Abb. 6.1 bis Abb. 6.9):

— OD B 443 Schutzstreifen einseitig auf der Westseite Elisabeth-Boehm-
StralRe bis Peiner Strale,

— OD B 443 in Wassel Schutzstreifen einseitig auf der Nordseite und
Entfernen der Mittelmarkierung,
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sowie in weiteren Ortsdurchfahrten, wo die fiir richtungsgetrennten Radver-
kehr erforderliche Flihrung des Radverkehrs von den auferorts einseitigen
Radverkehrsanlagen auch Sicherungs- und Flhrungsmalnahmen in den
Ortseinfahrten erfordern:

— OD B 65 in Evern Schutzstreifen einseitig auf der Stidseite

— OD B 65 in Haimar Schutzstreifen einseitig auf der Nordseite

— ODL 410 in Wehmingen und Bolzum einseitig auf der Sudseite

— OD K 142 in Hover Schutzstreifen einseitig auf der Nordseite

Larmarmer Fahrbahnbelag

Bisher vorliegende Ergebnisse zeigen, dass sich durch larmarme Fahr-
bahnbelage die Vorbeifahrtpegel teilweise um bis zu 5 bis 8 dB(A) reduzie-
ren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2 bis 5 dB(A) bei 50
km/h kann derzeit durch neuartige Asphaltbeldge als machbar angenom-
men werden. Dies zeigen Untersuchungsergebnisse aus verschiedenen
Stadten (Hannover: Hermann-Bahlsen-Allee, Braunschweig, Celle: Fuhr-
berger Landstralde).

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Abschnitte, in denen eine Ver-
anderung des Fahrbahnbelags aus Larmschutzgriinden besonders angera-
ten ist, farbig gekennzeichnet. Ziel ist, einige dieser Bereiche im Rahmen
von Testphasen mit dem Baulasttrager spatestens bei anstehender Sanie-
rung dahingehend abzustimmen, verschiedene Verfahren nach dem Stand
der Technik einzubauen. Nur dann kénnen Erfahrungen zu Standfestigkeit

und Anwohnerzufriedenheit gesammelt werden.

Im Gebiet der Stadt Sehnde sollte auf Teilabschnitten verschiedener klassi-
fizierter Strallen ein larmmindernder Asphaltbelag eingebracht werden.
Dies betrifft insbesondere folgende Straflenabschnitte (vgl. Abb. 6.1, 6.2,
6.7, 6.9 und Abb. 6.10):

— OD B 65 (Sehnde Kernort) westlicher Ortseingang bis Fimbergstralle

— OD L 410 (Mdllingen, Wirringen) Hasselweg bis Vogtei-Ruthe-Stralle

— L 411 im Bereich Gretenberg und OD L 411 in Klein Lobke

— OD K 142 (Hover) im Bereich Petersweg bis Bilmer Stralle.

Im Zuge von Sanierungsmafinahmen an Stral’en sollten larmmindernde
Fahrbahnbeldage verwendet werden. Hierzu eignen sich bspw.:

r .
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—  Fir Geschwindigkeiten — 50 km/h:

=  Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegeniuber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),

= DSH-V-Belag (diinne Schichten in HeilReinbau auf Versiegelung)
(L&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A),

= LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur
(L&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A),

= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdmmlichem SMA 0/8 hdhe-
rem Hohlraumgehalt (Ldrmminderung ~ 2 -3 dB(A)).

—  Fir Geschwindigkeiten > 70 km/h:
= OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-
ne zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die groflere akustisch
wirksame Hohlrdume besitzt (Larmminderung bis zu > ~5 dB(A),
im Neuzustand bis zu ~ 10 dB(A)).

» _
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Forderung Radverkehr

Der Radverkehr sollte insbesondere durch die Entwicklung und den Aus-
bau eines Hauptroutennetzes weiter entwickelt werden. Vorrangig ist hier-
bei die Anbindung der wichtigen Quellen und Ziele, wie bspw. Geschafts-
zentrum, Schulzentrum, Bahnhof einschl. geeigneter Radabstellanlagen
(Ausbau B+R am Bahnhof) zu untersuchen. Darlber hinaus sind die weite-
ren Schnittstellen des Radverkehrs mit dem OPNV durch Anbindung der
wichtigen Haltestellen und Umsteigepunkte sicherzustellen. Vorschlage
hierzu werden im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans erarbeitet.

Ein zentrales Thema ist die Radverkehrsfihrung in mehreren Abschnitten
der Ortsdurchfahrten der B 65, der B 443 in Wassel und der L 410. Vorge-
schlagen wird die Anlage von Schutzstreifen fur Radfahrer (vgl. Abb. 6.1
bis Abb. 6.9) unter Vorbehalt einer sicheren (baulich gestitzten) Que-
rungsmaoglichkeit um den Radverkehr innerorts fahrtrichtungskonform zu
fuhren. Im Zuge dieser Mallnahmen sind auch die Mittelmarkierungen zu
entfernen, die innerorts im Zuge zweistreifiger Stralden ohnehin verzichtbar
sind.

Vorgeschlagen wird zudem, an verschiedenen Knotenpunkten im Zuge der
Ortsdurchfahrten der B 65 und der B 433 die Radverkehrssituation zu ver-

bessern.

6.3 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV) ist als Baulasttrager zustandig flr die Bundesstrallen und Lan-
desstralien. Fir KreisstralRen liegt die Zustandigkeit bei der Region Hanno-
ver bzw. den Stral’enbaulasttragern. Insofern ist hier bzgl. der vorgeschla-
genen Mallnahmen eine Abstimmung zu suchen.

Eine Bericksichtigung der im LAP beschlossenen MalRnahmen durch die
NLStBV ist anzustreben.

r _
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6.4 Schienenverkehr

In Bezug auf den Schienenverkehrslarm wird vorgeschlagen, dass die
Stadt eine Darlegung der im Rahmen des Larmaktionsplans des Eisen-
bahnbundesamtes durchgeflihrten und zusatzlich beabsichtigten Malinah-
men zur Vorstellung in der Offentlichkeit der Stadt Sehnde einfordert. Darin
sollen u.a. folgende Fragen behandelt werden:
—  Wirkungsweise der bisher ergriffenen LarmschutzmafRnahmen bzw. ih-
re Starken und Schwachen
— Darstellung der weiteren technischen Mdglichkeiten von Larmschutz-
mafRnahmen, insbesondere Mallnahmen wie:
= Larmschutzwande zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark
befahrenen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms
= Malnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge
und die Fahrgeschwindigkeiten betreffen.

» =
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7 Wirkungen

Gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen MalRnahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von MalRnahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (Tabelle 7.1). Es bleibt der konkreten Mallhahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stralenverkehr wurde auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen abschnittsbezogen abgeschatzt
fur die Bereiche in denen VBUS-Berechnungen, die fur die Beurteilung EU-
weit verbindlich sind, erfolgt sind und ist in Tabelle 7.2 dargestellt.

» _
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Wirkungen

MaBRnahmen Larmminderung

flankierende Wirkungen

Luftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
L (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fur den Schwerverkehr x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fiir x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
StraBenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln x x x x
Gestaltung. Strallenraumbegru- ulbljlelk|t|ilv (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel

x = Wirkung vorhanden

Tab. 7.1:
sammenstellung PGT)

» ‘C—‘—r
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(%) = positive Wirkung mdglich

Wirkung von MaBnahmen zur Ldrmminderung (eigene Zu-
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Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2018 Belasteten
gemal nach Umsetzung
Larmkartierung MaBnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 300 300
Uber 60 — bis 65 200 100
Uber 65 — bis 70 100 50
Uber 70 — bis 75 0 0
uber 75 0
Night Uber 50 — bis 55 200 150
Uber 55 — bis 60 100 50
Uber 60 — bis 65 0 0
Uber 65 — bis 70 0 0
uber 70 0 0
Tab. 7.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstra-
Bennetz und Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stra-
Benverkehr12
12

fe - Hauptverkehrsstralen, 2018.

» ‘(;ﬁJJ
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GAA Hildesheim: -Hauptverkehrsstralen bzw. Strategische Larmkartierung 3. Stu-
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Ruhige Gebiete

8 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete" als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schutzen (Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, §47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Bezuglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Stadt Sehnde) definiert wird, nicht Gberschreitet.

Gemal des Mustererlasses Niedersachsen (Niedersachsisches Ministeri-
um fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz u.a. (Hrsg.) wird zu ,ruhi-
gen Gebiete” wie folgt ausgefiihrt13:

»~ochutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante Mallinahmen zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung berticksichtigt. Bei einer Nichtbertcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begrinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die Stadt Sehnde sollte bei der Ausweisung von ruhigen Gebieten offensiv
vorgehen. Insbesondere die Sicherung der Naherholungsbereiche und ei-
niger wichtiger Griinachsen sollte ein wichtiges Ziel sein und entsprechend
als ,ruhige Gebiete* (Erholungsbereiche) ausgewiesen werden. Der Abbil-
dung 8.1 sind Vorschlage zur Ausweisung von ,ruhigen Gebieten“ zu ent-

nehmen.

13 Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Ausflllhinweise
zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar 2018
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9 Kostenschatzung

Kostenschatzung

Eine vorlaufige Kostenschatzung fir EinzelmaRnahmen des Larmaktions-

planes (Auswahl) ist aufgrund wenig konkreter Manahmen nicht abschlie-

Rend mdglich. Hilfsweise werden in der nachfolgenden Tabelle fir einzelne

typische MalRnahmen aktuelle Standardpreise aufgeflhrt.

Bereich / Abschnitt | MaBnahme Kosten (netto in €) / Einheit
gesamtstadtisch / Geschwindigkeits-
ausgewahlte konzept / ca. 200 € je Schild

Abschnitte

Beschilderung

gesamtstadtisch /
ausgewanhlte
Abschnitte

Mittelinseln, Fahr-
bahnteiler

ca. >30.000 €
je Mittelinsel

gesamtstadtisch /

Larmmindernder

bei Umsetzung im Zuge anste-
hender Sanierungsmaflinahmen

ausgewahlte Fahrbahnbelag (ca. 10-20% teurer als
Abschnitte herkdmmlicher
Splittmastixasphalt)

Knoten Kreisverkehrs- 350.000-
platze 500.000 €

Stadtvertr. Umge-
staltung des Stra-
Renraums

Umbaukosten ca. 150 € / m?

Markierung von
Schutzstreifen

6 €/Ifd. m
zzgl. Piktogramme,
Entfernen Mittelmarkierung etc.

Entfernen Mittelmar-
kierung

6€/Ifd. m

Dialog-Display

ca. 2.000 — 4.500 €
je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 9.1:

Vereinfachte Kosteniibersicht
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Fazit / Zusammenfassung
10 Fazit / Zusammenfassung

Die Larmkartierung in Sehnde zeigt eine belastete Situation im Zuge der
B 65 und B 443 und eine etwas geringere Belastung im Zuge der L 410,
L 411 und der K 142.

Der Larmaktionsplan der Stadt Sehnde zeigt Handlungsstrategien und

MalRnahmenempfehlungen fiur die wesentlichen Belastungspunkte auf.

Hierbei erfolgt im Rahmen des Larmaktionsplanes eine Schwerpunktset-

zung auf folgende Bausteine:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen, insbesondere im Nachtzeitraum, auf
Hohe des Geschéftsbereichs in Sehnde auch ganztags,

—  Konzepte zur Strallenumgestaltung bspw. den Einbau von Mittelinseln
im Zuge der B 65, der B 443, der L 410 und der L 411,

—  Einbau larmmindernder Asphalte in angewohnten Bereichen bspw. im
Verlauf der B 65, der L 410 und der K 142 im Zuge von Sanierungs-
malinahmen,

— MafRnahmen zur Férderung des Radverkehrs, insbesondere Entwick-
lung und Umsetzung eines Radverkehrsnetzes, Markierung von
Schutzstreifen und verbesserte Radftiihrung an Knotenpunkten etc.,

— Beginn der konkreten Abstimmungen und Einforderung von Mal3nah-
men bei den Baulasttragern.

Fur die untersuchten Stra3enabschnitte kdnnen die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen des vorliegenden Larmaktionsplans 3. Stufe zu einer deutlichen
Minderung der Larmsituation beitragen.

Die Daten der fur die Larmaktionsplanung berechneten Larmkarten wurden
auf Basis des DTV-Jahresmittelwertes ermittelt. Im Rahmen des parallel in
Aufstellung befindlichen Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Sehnde hat
die PGT Umwelt und Verkehr Verkehrserhebungen an mehreren Stellen im
Untersuchungsnetz durchgefihrt und die Datensatze fur die Larmkartierung
Uberpruft, ggf. korrigiert und auf das Qualitatsniveau der vom NLStBV ge-
forderten Datenqualitdt gehoben. Die Berechnungen fir das erweiterte
StraRennetz erfolgten fur das gesamte Netz gemal® RLS-90 auf Basis der
tatsachlichen Verkehrsmengen, die auf den Jahresmittelwert (DTV) umge-
rechnet wurden.
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N (J rUmwe!t und Verkehr GmbH 53



Fazit / Zusammenfassung

Insofern ist davon auszugehen, dass die festgestellten Larmbelastungen
auch einer Uberpriifung gemaR dem Standardverfahren der NLStBV
standhalten und demzufolge die Forderungen nach Geschwindigkeitsredu-
zierungen insbesondere nachts berechtigt und durchsetzbar sind. Gleich-
wohl wird empfohlen, sich mit den Baulasttragern abzustimmen, bevor eine

verkehrsbehdrdliche Anordnung erfolgt.

In den Ortsdurchfahrten der Ortsteile Sehnde-Kernort, Hover, lliten, Reth-
mar, Evern, Haimar, Gretenberg, Kéthenwald und Wassel werden Larmbe-
lastungen von Uber 60 dB(A) (Lnacnt) gemal RLS-90-Berechung erreicht.
Damit sind die Richtwerte der Larmschutz-RL-StV Uberschritten, die im
Prifungsschema des Niedersachsischen Ministeriums fir Wirtschaft, Ar-
beit, Verkehr und Digitalisierung (MV) genannt werden und ,verkehrsbe-
hordliche Anordnungen aus Grunden des Larmschutzes® sinnvoll bzw. er-
forderlich machen. Auch die vom Land geforderten Larmreduzierungen von
mehr als 2,1 dB(A) werden in diesen Bereichen durch die im LAP vorge-
schlagenen MalRnahmenpakete erreicht. In weiteren Abschnitten mit einer
Belastung von unter 60 dB(A) (Lnacnt) ist die Situation zur Umsetzung von
verkehrsbehdrdlichen MaRnahmen weniger eindeutig.

Die verkehrsbehdrdlichen MaRnahmen- bzw. Handlungsschwerpunkte mit
einem hohen Umsetzungspotenzial sind in der MalRnahmenubersicht in der
Abbildung 10.1 gesondert gekennzeichnet.

Ihre Umsetzung bedarf auch politischem Druck, da die Stralenbaubehdr-
den bzw. das Wirtschaftsministerium die Anordnung eher aus Aspekten der
Leichtigkeit und FlUssigkeit des Verkehrs ansehen.

Wichtig ist daher, dass fiir die vorrangigen Abschnitte die Bearbeitung der
Prifkriterien der Landesbehdrden eingeleitet wird und ein strategisches

Vorgehen abgestimmt wird, um kurzfristig Umsetzungen zu erzielen.
Der vorliegende Entwurf des Endberichts zur Larmaktionsplanung wurde im

Rahmen der Burgerbeteiligung abgestimmt und am 18.06.2020 vom Rat
der Stadt Sehnde beschlossen.
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